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 od firmy Composite A

TOROVE MODELY

MiG-15 Fagot od firmy Com

MiG-15 je neodluitelné spojen
s vyvojem proudového letectva ja-
ko takového 1 s historii nasi arma-
dy. Prvni prototyp budouci ,,pat-
nactky™ vzlétl v éervnu
1947 a od roku 1948 byl
letoun v mnoha modifi-
kacich vyrabén nejprve
v SSSR, pozdéji i licenc-
né v dalsich stitech,
véetné CSSR. Celkové
vzniklo témef 18 000
téchto na svou dobu mo-
dernich a  vykonnych
strojii, které napfiklad
v korejské vilee ziskaly
rovnocenného  soupefe

az nasazenim F-86 Sabre. V nasi
ar

ade slouzil MiG-15 do roku
1982, kdy byly posledni kusy vyfa-
zeny ze sluzby.

Model, jemuz budeme vénovat
pozomnost, vychizi ze stavebnice
Cinské firmy Composite ARF (ywww:
carf-models.com), kteri se prodiva
od roku 2001, neni tedy zrovna no-

vinkou, Letadlo md  rozpét
2050mm a predpokladanou ,.su-
chou® hmotnost 12kg.

firmy by se dalo ocekdvat, Ze sta-
vebnice bude .1éméf plipravend
k lew”, mi spis bliz k modelim
v rozsypu. Dily maji z forem ryho-

vani, nyty 1 panely; povr-
chova iprava se musi do-
délat. Model na snimeich
odpovida letounam MiG-
-15bis tak, jak létaly na
zikladné v Pardubicich.
Letadla se vstupnimi
otvory  pro vzduch
vpiedu, jako je privé
MiG-15, patfi mezi pied-
lohy. jejichz modelarské

Napaj Je dva
dvoutlinky s kapacitou kolem
2 000 mAh pro serva a pfijimag, je-
den tficlinek stejné kapacity pro
motor. Serva jsou digitilni Hitec,
jen k Fizeni predniho kola a smé-
rovky byly pouzity Savoxy. Mon-
taZ serv v kfidle vyZzadovala pouZiti
gynekologickveh ndstrojii, napfi-
klad sroubovik musel byt nastaven
o 30cm, aby se viibec dala upevnir.
Pristup ke smérovkovému servu je
poklopem na kylovee, pohybliva je
pouze dolni Cast smérovky pod
VOP, homi ¢ast je na rozdil od
piedlohy pevni.

Motor pochizi od némeckého
vytobce evolet (wwwevejerde),
ten plivodné pod jinym ndzvem vy-
rabél proudové motory pro firmu
Graupner, nicméné tyto typy se na
trhu pFili$ neprosadily. Byl pouzit
nejmendi motor Booster 90 Turbi-

I,
dni

Zatim neni u nas prili§
zvykem rozliSovat mezi
trovni a kvalitou jednot-
livich  Cinskych  firem,
které vystupuji pod svou
viastni  znalkou. Tento
vyrobee patfi mezi draZsi
a abvykle pouziva kvalit-
néjai materialy; plesnost
vyroby je ale jeho slabi-
now. 1 kdyz podle nizvu

zpracovini s pohonem
proudovym motorem je
o néco sloZitéjsi nez ph
nasavani z boku nebo
s motory v gondolach
pod kiidlem. Divodem je
priivé nutnost vést trupem
rozmémé privody vzdu-
chu, takZze zbude méné
mista na vybaveni a zhor-
§i se 1 pristup k nému.

ne, ktery pfi vlastni hmotnosti 950 g
vyvine tah typicky 88 N pii 165 (100
ot./min. Ovlidaci elektronika Jetro-
nic doddvana s motorem umoihuje
start piimo na kerosin. V rozvodech

posite ARF

Jsou pouZity i vlastni spinané venti-
ly dodivané firmou evolet.

Vedeni vzduchu je z velmi ten-
kého lamindtu vyztuzeného sklem,
obchazi ze stran kolem prostoru pro
vybaveni a spojuje se pied moto-
rem. Za motorem je jakysi trychtyf
z uhlikového lamindtu, ktery vede
spaliny, respektive  sekundimi
vzduch do dvouplastové nerezové
trubice doddvané s modelem. V pi-
vodnim provedeni nema jit o trych-
tyf, ale kompletni kryt, ktery by
mél v piipadé zadfeni a vzplanuti
motoru zpomalit proniknuti plame-
nii do trupu. Kryt ale omezuje sani
vzduchu, takZe byl ponechan jen ve
spodni poloving a motor je shora
volny. NadrZe o objemu 2.5 litru
nebyly soucasti stavebnice, jsou
dokoupené od firmy Fei Bao Jet
Models a umisténé v t&zisti dole
v trupu.

Zatahovaci podvozky
nebyly s modelem zcela
kompatibilni,  protoze
viak stavebnice nebyla
zakoupena piimo od vy-
robee, neni jisté, zda by-
lv ve stavebnici uz od
néj, nebo zda se do ni ne-
dostaly pozdéji. Zataho-
vini  je  pneumatické
dvoudinné, k Fizeni byla
pouzita osvédéend jed-
notka kontroly tlaku Air-
power. Rozvod veduchu je z hadic
o pruméru 3 mm, na piechodech
do kfidla jsou zajimavé levné né-
mecke plastove rychlospojky. Jako
spojky kiidla funguji dvé v tru-
pu zalepené sklolamindtové tyée
o praméru asi 12mm, které vidi-
telnd pruzi. Na béiné létani tyto
spojky staci, ale vzhledem k za-
myilené akrobacii nebudi moe di-
véry; pokud by nebyly lepene, bylo
by rozumnéjii je vyménit za jiné
z tuzsiho materidlu,

PrestoZe je pouzity laminat lep-
Si nez na modelech jinyeh Sinskych
firem, stale jedte je pfilis kiehky
a pii zlomeni i tkanina v ném pras-
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ka, velké plochy se ¢as-
te¢né krouti a zvinéni je
vidét i na hotovém kiid-
le.

Kokpit nebyl soucasti
stavebnice, je koupeny
samostatmé ze sortimentu
Fei Bao,

Uvedeny Mig-15 po-
stavil a zalétal tficlenny
tym modeldtt 2 AMG
Myto ve slozeni Josef
Kleinhampl, David Vondficka a Ra-
dek Suk pro Tomise Suchinka
z Hradee Kralové. Model vysel tak,
jak predpokladal vyrobee, se su-
chou hmotnosti 11,6kg: hmotnost
pii startu je kolem 13.5kg. Palivo
vydrZi asi na 6 minut letu s 20% re-
zervou na daldi dvé opakovini pfi-
stani, pokud by to bylo treba,

Zalétani se uskutecnilo 28, Hjna
2010 na letisti u Tehofovic a Zadné

vEtsi prekvapeni nepfi-
neslo. MiG je stabilni,
neptilis rychly a nema
prebytek vykonu, vykon
motoru je v podstaté ma-
ketovy. Na zemi sedi
vpfedu mimé zvednuty,
takze stali pfidat plyn
a po kritkém rozjezdu se
sim zvedne, VEtSinu letu
|ze absolvovat na tfi ¢tvr-

zaduji kompenzaci vyskovkou, pii
malé vychylce pouZivané pfi startu
natazeni, pfi velké b&hem pfistani
potladeni. Maximilni vychylka kla-
pek 60-70° silné brzdi a phistdvat

1& plynu, pod polovinou
plynu uZ ale model moc
letét nechee.

Trimovani nebylo phi
prvnim letu potfeba, cel-
kové jde o letadlo s nezi-
ludnymi vlastnostmi, jen
pii vysunutych odstép-
nych klapkiach v nizke
rychlosti se objevuje pic-
nd nestabilita. Klapky vy-

.

se musi pod plynem. Jak bylo moi-
né ofekavat, velka plocha kylovky
phindsi stabilitu ale také urditou cit-
livost na boéni vitr.

To, co rozhodné nebylo optimal-
ni, byl podvozek. Jednak hlavni ko-
la maji jen asi centimetrové odpru-
Zeni a viceméné Zidné tlumen, jed-
nak piedni noha nemd presné ulo-
7eni a je GpIné bez odpruZeni, takze
kdyz model najel na spiru v beto-
nu, predni kolo vyrazné vyskako-
valo. V kazdém ptipadé jde o mo-
del uréeny vvhradné na kvalitni
pevnou drihu, na travé se provozo-
vat neda.

Ing. Michal Cerny

FunJet Ultra pohanény turbinou
230 km/h s modelem z EPP

Klasicky FunJet od firmy Multi-
plex je jednim z nejrychlejsich leta-
del ve své tfidé a novy FunJet Ultra,
vyrobeny z vysoce odolného Elapo-
ru se zimémé ménénou hustotou pé-
ny, je jedté rychlejsi. S doporucenym
elektropohonem se z n&j da vyrazit
i pres 200 km/h. Létani s timhle
drobkem o rozpdti jen 783mm je
opravdovy adrenalinovy ziZitek.
A co teprve, kdyZ se na FunJet Ultra
namontuje mala turbina o tahu pre-
vysujicim jeho hmotnost, to je oprav-
du néco neskutetného!

Stavebnice Funletu Ulira je do-
davéna ve vysokém stupni predpra-
covini a nejsou poteba Zidné doda-

Jako ,parkovaci misto" staéi viko startboxu

tedné tpravy pro zvyseni pevnosti,
K Fizeni se pouzivaji dvé miniserva,
Je nutné barevné¢ odlifit horni
a spodni stranu modelu, protoZe ji-
nak je cely edy. Dodava se sice se
sadou samolepicich obtiski, ale pri
rychlostech, v jakych léd, se z néj
stejné stane jen Seda Smouha. Ve
velké rychlosti a vzdalenosti snadno
pilot ztrati predstavu o poloze mo-
delu,

Pro samotnou instalaci turbiny do
modelu bylo potfeba vyfezat z pre-
klizky loze, na né2 se pfisroubovala.

Jedinou komplikaci bylo umisté-
ni nadrze. Trup je dimenzovany na
uloZeni pohonnych baterii, ale ty na
rozdil od nadrZze neméni
béhem letu svou hmotnost
a nemuseji byt umistény
v 1&Zist. Nastésti jsem ne-
byl prvni, kdo tento pro-
blém fesil, a vyrobee tur-
biny mimo jiné vyrabi né-
drze ptimo na miru pro
FunJety.

Elcktronika  turbiny
i pfijimad se pohoding ve-
ly do pridé.

Tézisté modelu po jeho
asazeni komplemi vvba-

vou vychazelo trochu vzadu, bylo
potfeba pfidat asi 30g olova do-
predu.

Turbina Kolibri T32 od némecké
firmy Lambert Microturbines (www.
kolibri-jets.de) je jednim z nejmen-
sich proudovych motori, které se ve
sveté vyrabéji. Mé vlastni hmotnost
210 g a toci az 245 000 ot./min. Uz
i Cifani se o to pokoudeji, ale zatim
maji problémy s kvalitou a spolehli-
vosti. V kazdém pripadé turbina Ko-
libri mad jiZ fadu let své dobré jméno
na trhu. Vynikd i svymi parametry
a spolehlivosti. Pro FunJet Ultra se
startovni hmotnosti 1340 g bohat®

statila nejslabdi verze s tahem 15 N.
Nedévno vyrobee rozsifil vyrobni
fadu o turbiny s tahem 20 a 25 N.

Motory se dodavaji ve dvou ver-
zich: s autostartern, kdy celou proce-
duru startu fidi elektronika s pfidav-
nym clektromotorem, nebo levnéjsi
manwilni, kdy je elektromotor na-
hrazen externim kompresorem, kie-
ry vzduchem roztadi turbinu na po-
zadované startovni otiCky a Hdicl
jednotka piidava palivo. V obou pfi-
padech startovni procedura trvd asi
50 sekund.

(Pokracovani na strané 46)



