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Dvakrat A-10 Thunderbolt 11

Radek Suk

Pied nékolika lety jsem poprve
vidé! turbinovy model A-10 na akci
Jets over Czech v Model City. Léta-
li tam s nimi ve skupiné piloti z [ta-
lie a Rakouska a byla to jednoznac-
né nejlepsi letova ukazka. V dalsich
létech jsem stejné modely potkal
jesté nékolikrat, a ani ¢asovy od-
stup neubral nic na jejich atraktivité
pro divaky. Rikal jsem si uz v té do-
bé, Ze by bylo fajn, kdyby se néjaka
A-10 objevila take u nas.

Jesté pred rokem existoval je-
diny svétovy vyrobce téchto mo-
delt v maketove turbinove verzi
— slovinsky Mibojet. Této skutec-
nosti si byli védomi i projektanti
¢inské jednicky ve vyrobé turbi-
novych modelt, firmy Skymas-
terjet, a pokusili se udélat konku-
renéni stroj.

Jak moc se jim to podafilo? Mél
jsem to §tésti, ze jsem v diln¢ mél
nékolik tydnu spoleéné modely
A-10 od obou vyrobcu. Jeden patfi
kamaradovi Paviu Sternovi z Usti
nad Labem, druhy chvilku slouzil
jako muj predvadéci model na kon-
c¢i uplynulé sezony 2011,

Jako prvni jsem mél moznost si
u Pavla loni na podzim prohlédnout
jeho stavebnici od slovinského vy-
robce. Do detailu jsem model ne-
stacil prozkoumat, ale zaujaly mé
pouzité materialy. Na celém letadle
skelnou tkaninu nahradila kevlaro-

vi, misty vyztuzena uhlikem. Zebra
a piepazky jsou z jakési uhlikove

vostiny. Prosté — dievo &1 sklo
v modelu nejsou. Spolu s precizni
femeslnou praci jsem drzel v ruce
néco obrovského a neuvéiitelné
lehkého. Myslim, ze samotny trup,
dlouhy téméf tHi metry, nemél
hmotnost ani kilogram a kfidlo
jakbysmet. Podvozky od némecke
firmy Behotec vypadaly také moc
pékné. Celkové stavebnice pusobi-
la velmi kvalitnim doymem. Pouze
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voval ty stovky hodin, které Pavel
bude muset nad modelem stravit.
V jedné ¢asti mistnosti byly velké
dily stavebnice a druhou cast zabi-
raly ostatni mensi a malé casti, kte-
ré se nékam mély vlepit nebo pii-
Sroubovat. Pozdéji jsem s Pavlem
mnohokrat konzultoval dodany na-
vod, ktery jej podle vieho hodné pii
stavbé brzdil, ale sam jsem ho nevi-
dél. tak jej nemohu objektivné po-
soudit. Také si Pavel trochu stézo-
val na slozitéjsi praci s kevlarovou
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Mij Skymaster A-10 dorazil
z Ciny na zacatku letosniho jara,
ovsem v tu dobu jsem dokoncoval
svého velkého Gripena. tak jsem
model po vybaleni odloZil a jen
na néj obéas pokukoval. Se stavbou
jsem zacal na konci Cervence. Le-
toun ma rozpéti 278 cm a dlouhy je
255¢cm (Mibo ma rozpéti 300cm
a délku 275 cm).

Sucha hmotnost deklarovana
vyrobcem byla pod 20kg. tak jsem
jako bohaté dimenzovany pohon
zvolil dva motory od némeckeho
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vyrobce BF-Turbine BI1OOF s ta-
hem 120N a hmotnosti 1 200 g,
Serva jsem vybral jako obvykle di-
gitalni Hitec, na vyskovku s mo-
mentem 25 kg.cm, smérovku 13
kg.cm, kiidélka 13 kg.cm a na pied-
ni podvozkove kolo 25 kg.cm.
Po ziletu jsem pro jistotu vyménil
kitdélkova serva za 25 kg.cm, ne-
bot' jsem mél pocit, Ze ta slabsi je-
dou na doraz. Vicchna serva byla
pro napéti 6 V.

K napajeni jsem pouzil power-
box Emcotec 2001 a dvé Li-pol ba-
terie o kapacité¢ 3 200 mAh, Leta-
dlo fidi ¢trnactikanal FASST
R6014, pro osvétleni jsem zvolil
opét némeckého vyrobee Optotro-
nix. Na modelu sviti pozicni svétla,
zableskova svétla a pristavaci re-
flektory.

Podvozek ke stavebnici je kla-
sicky pneumaticky ovladany, ov-
sem standardem pro stavebnice
Skymaster je hydropneumatické
tlumeni, tudiz zadné pruziny a ani
zadné odskoky pfi pfistani. Pod-
vozek a brzdy jsou ovladane elek-
tromagnetickymi ventily JetTro-
nics.

(Pokracovani na strané 54)




OTOROVE MODELY

(Pokracovani ze strany 53)

Stavbu jsem zacal jako obvykle
kiidlem. Vyrobce se nespokojil
s béznym vyklapénim klapek pies
zavesy, ale zvolil mechanicky slo-
zitéjsi a zcela maketoveé provedeni,
pil némz klapky vyjizdéji po vodi-
cich listach z kiidla na svoji pozici
vychylky as1 50°, Pf1 zpomaleném
chodu dokonaly efekt! Listy jsou
v kiidle vlepené a pro jistotu jesté
Sroubované. Naproti nim v klap-
kach jsou vlepené a Sroubované vo-
dici ¢epy. Chtélo to sice delsi ladé-
ni, ale vysledek stoji za to.

Rozstépenim  kfidélek nahoru
1 dolii na priblizné 70° od zakladni
polohy se aktivuji vzdusné brzdy
stejné jako u skute¢neho letadla. Tu-
to ,paradu” jsem u modelu vyne-
chal. Usettil jsem tim ¢tyfi silna se-
rva (pro kazdou polovinu brzdy jed-
no) a tim asi 1 250 g v kiidle. Tato
funkce mi pro model piisla zbyte¢né
riskantni, protoze jakykoliv mecha-
nicky zadrhel ve vzduchu by zname-
nal témér jistou havarii. Proto jsem
brzdy slepil epoxidem k sobé bez
moznosti pozdéjsi zmény.

Poprvé byl vyrobcem
pouzity jako material
na kfidlo a kormidla he-
rex s tkaninou. Pro po-
rovnani jsem pak vazil
kormidla Mibo. Rozdil
asi ti1 desitky gramu mi
potvrdil, ze i v Ciné umé-
ji vyrabét pékne a kvalit-
ni véci.

SOP jsou k VOP Srou-
bované dvéma Srouby
M4 a pro jistotu jsem jes-
té cely spoj 1 styéné plo-
chy prolil fidkym lepi-
dlem. Tato ¢ast stavby mi
zabrala asi nejvice Casu,
pak uz to 5lo jako na drat-
kach. Ocasni plochy jsou
k trupu uchycené dvéma
uhlikovymi koliky a dvé-
ma Srouby M3,

Turbinové  gondoly
jsou proti A-10 od firmy
Mibo v jednom kuse

a stejnym zplisobem pfipevnéné. Ri-
dici elektroniky turbin s Cerpadly
a ventily jsou v trupu mezi gondola-
mi; v téch jsou jen samotné motory
s palivovymi filtry,

Ve stiedni casti trupu jsou dvé
ctytlitrové nadrze a pred nimi dvé
krmitka™. Palivova soustava je
zdvojena, kazdy motor ma zcela sa-
mostatné svoje plnéni, krmitko, na-
drZ 1 piepad.

V predni ¢asti pod kokpitem
jsou  vlepené tlakové lahve
na vzduch, nad nimi je powerbox
s piijimacem. Jelikoz predni pod-
vozkova noha neni jako u ostatnich
letadel v ose letadla, nybrz kvuhi
kanonu posazena u strany, zbyvaji-
ci prostor vedle nohy jsem efektiv-
né vyuzil pro domecéek na baterie
a vzduchové ventily. Ovladaci ko-
nektory, manometry a plnéni jsem
vyvedl pod servisni dvirka pred
piednim sklem kabiny. Pro dovaze-
ni tak, aby tézist¢ mélo predepsa-
nou polohu, statilo pouze smés-
nych 200 g olova do nosu trupu,

V srpnu mi volal Pavel, ze ma
svoje letadlo pripravene k barveni
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a pozadal mé o pomoc.
Zvohl marking se zna-
kem c¢erncho pantera
ve dvou Sedivych odsti-
nech. Jako piedlohu pro
michani  barev  dodal
1 malv kovovy model, po-
dle néhoz se odstiny cel-
kem podarilo najit.

Pavel mi k letadlu do-
dal n¢kolik archu obtisku
snimatelnych vodou.
Kdyz jsem to vsechno
rozlozil na stal, trochu

jsem znejistél. Polepit

v jednom ¢lovéku celé le-
tadlo obtisky by obnaselo
nékolik  desitek hodin
prace. Nakonec se této
prace rad zhostil sam Pa-
vel § vnukem a zetém.
Za cely den to ve tiech
celkem zvladli. Pak jsem
s pomoci kamaradu
od nas z letisté dodélal

bojovou patinu a model
prelakoval.

JelikoZ jsem mél bar-
vy a stejné obtisky, logic-
ky jsem z pohodlnosti
zvolil zcela stejnou povr-
chovou upravu a dalsi
tvdny jsem délal druhe
podobné letadlo. Celko-
vy ¢as na stavbu a nabar-
veni meho modelu vysel
asi jen 120 hodin, coz je



obrovska wvyhoda ARF
modelu firmy Skymaster,
V' tomto obdobi jsem

mél letadla v dilné obé

a mohl jsem dobie porov-
navat. Letoun od firmy

Mibo wysel jednoznacné

lehéi 1 pi vétsi velikosti,
oviem vzhledem k jasné
snaze uspofit hmotnost se
mi jevil dost kiehky a po-
dle meho nazoru bude mit
vetsl problemy pii létani
v silng)dim vétru. Povr-

kterou jsem podle zvyku automatic-
ky pred zaletem nastavil asi na 35 %.
A gjhle, najednou byl treti let jiZ zce-
la normalni a mohl jsem si vyzkou-
set 1 prvky zakladni akrobacie.

Na nasi posledni letoSni akci
..Ukonceni sezony v Suché* v fijnu
se oba dva A-10 sesly poprvé ven-
ku. Pavliv sice jen pojizdél, ale re-
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niknout jeho siluetu. Dnes, asi
po tiiceti startech, mohu potvrdit, ze
se model poved] a proti slovinské
konkurenci ma obrovsky potencidl.
Na zemi pusobi impozantné
a ve vzduchu snad jesté lépe. Sedi
mu spise nizsi rychlost, odhaduyji tak
do 200 km/h, pro kterou bohaté staci
30-50 % vykonu instalovanych mo-

akce divaku 1 pilota na dveé

maje-

torta. S tim jsem mél zpocatku tro-

chove provedeni uz ov-
Sem vyznélo ve prospéch
cinsk¢ho  vyrobee, jeho
detaily byly lépe dotaze-
ne.

Par dni po dokonceni
sveho modelu jsem jel
do Modelparku v Suché
a vzal jsem A-10 s sebou,
abych udélal alespon po-
jezdové zkousky. Po vy-

statni makety na draze byly mirné
feCeno velice pozitivni. Kdyz byla
letadla vedle sebe, rozdil ve veli-
kosti ve prospéch slovinské staveb-
nice byl zanedbatelny. Na spolec-
nych snimcich je mij A-10 od Sky-
masteru ten s otevienou kabinou
a pilotem se Zlutou helmou. u svého nového majitele, s nimz lé-

Pi1 dalSich letech jsem se uz tame zatim jesté ve dvojici na kabe-
v podstaté ucil s modelem létat po-  lu. Pavlav A-10 pies zimu dostane
malu a pomaleji, abych nechal vy-  elektrické podvozky a dalsi vylepse-

chu problémy, protoze jsem dlouho
s nécim tak pomalym a zaroven sta-
bilnim nelétal. Pi1 sedmiminutovém
letu si kazdy motor fekne o 2,5 a7
aliva, takze v nadrzich zlista-
va bohata rezerva pro dalsi dvé mi-
nuty létani. Dnes je jiz maj A-10

jezdéné nadrzi na zemi
jsem dotankoval a odhod-
lal se, krasné pocasi
a dobra nalada byly pro
zalet 1dealni. Naroloval
jsem na konec drahy, roz-
svitil vSechna svétla a pii-

ni, takZze model ¢eka zalet
az na jafe. Budu-li mit to
Stéstl, necha mé ho Pavel
vyzkouset, abych si mohl
nakonec porovnat i letové
vlastnosti obou.

Puvodné jsem nevéril,

dal plyn. Po asi padesati
metrech rozjezdu jsem
mirné piitdhl a model az
necekané snadno vysko-
¢il do vzduchu, trochu se
prosed| a pak uz poslusné
na plny plyn stoupal
do bezpetné trimovaci
vysky. Pi1 nékolika okru-
zich létanych na polovinu
plynu jsem se s modelem
stale pretahoval, nechtélo
se mu do zatacky. a kdyz
uz v ni byl, nechtél zase
ven. Asi po péti streso-
vych minutach jsem bez
problému piistal. Vvsunu-
té plné klapky model zpo-
malily, takZe dosedl v po-
loviné drahy.

Na dalsi let jsem uz nemél chut
a misto toho premyslel, co je Spatné.
Uvédomil jsem si, Ze se s modelem
snazim podvédomé letat rychleji,
nez by se asi mélo. Podle toho jsem
za par dni zkusil dalsi let. Problém se

ze by u nas tyto modely
mohly létat a nakonec
jsou tady hned dva. Bu-
dou ozdobou jakéhokoliv
letisté, kam se v budouc-
nu vydaji.
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viak v mensi mife projevoval i pfi
mzsich rychlostech, tak se badalo
dale. Kridlo v oblasti kiidélek ma
zvlastni klenuty profil, ktery jsem ni-
kdy na letadle nemél. Napadlo mé
uplné zrusit diferenciaci kridélek,



